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“国九条”又又又来了！股市又将开启一波史诗级牛市？
国务院近日印发《关于加强监

管防范风险推动资本市场高质量
发展的若干意见》。这次出台的意
见共 9个部分，是资本市场第三个

“国九条”。
这次国务院出台的“国九条”

是继 2004 年、2014 年两个“国九
条”之后，国务院再次出台的资本
市场指导性文件。

资本市场“国九条”时隔十年
再升级，九大看点值得关注。

一是总体要求，二是严把发行
上市准入关，三是严格上市公司
持续监管，四是加大退市监管力
度，五是加强证券基金机构监管，
推动行业回归本源、做优做强，六
是加强交易监管，增强资本市场
内在稳定性，七是大力推动中长
期资金入市，持续壮大长期投资
力量，八是进一步全面深化改革
开放，更好服务高质量发展，九是
推动形成促进资本市场高质量发
展的合力。

新“国九条”强调了资本市场
的“人民性”。

相关权威人士表示，“国九条”
总体亮点可总结为“一二三四”：

“一”是一个政策体系，在中央层面
协调推进政策；“二”是两个“大幅
提升”，大幅提升违法违规成本、大
幅提升权益类基金占比；“三”是在
上市、退市和分红三个重点领域发
力。“四”是四个“评价标准”，即完
善科创板科创属性评价标准、研究
将上市公司市值管理纳入企业内
外部考核评价体系、修订基金管理
人分类评价制度、落实并完善国有
保险公司绩效评价办法。

发展资本市场的核心目的是
服务于实体、服务于人民，新“国九
条”践行了金融为民的理念。

这次国九条发布，外界最为关
注的就是对资本市场的影响。

这可以从此前两个“国九条”
发布后资本市场的反应中，获得一
些佐证。

2004 年发布的“国九条”，发
生在 2001 年中国加入 WTO 的背
景下。

当时中国经济高速发展，企业
的融资需求非常旺盛，但当时企业
融资渠道非常有限，主要是依赖银
行贷款。因为股权分置，企业在资
本市场上融资不利。

当时“国九条”的出台，针对的
主要问题之一，就是“积极稳妥解
决股权分置问题”。一旦股权分置
问题解决，企业的融资问题也就能
得到解决。

在一个需求旺盛的年代，产能
受限问题得到解决，市场信心得到
恢复，经济和股市自然向好发展。

这个国九条极大提升了资本
市场信心。

数据显示，2004 年第一个“国
九条”发布后第一个交易日，上证
指数涨超 2%，发布一个月后上证
指数涨超5%。

2014年的“国九条”，是在中国
经济发展进入“新常态”的背景下
发布的。

当时，传统经济刺激手段对经
济刺激效果越来越低，中国经济发
展面临换挡问题，而创新则是重要
的解决手段。但当时一些发展快
速的新兴行业，却面临上市门槛限

制，融资渠道也受限，很多独角兽
公司由此选择在海外上市。

在这种背景下，国务院发布
“国九条”的主要目的之一，就是为
了促进创新，解决新兴行业公司上
市融资的问题。

2014年，第二个“国九条”发布
后第一个交易日，上证指数也涨超
2%，并在随后的三个月上涨近 200
点，累计涨幅近10%。

回顾过去两次的“国九条”，虽
然在发布后的 3 年内都迎来了牛
市，但在长、中、短期的表现有所
不同。

2004 年 1 月第一次“国九条”
发布后，直到 2005年 6月上证指数
才见底，并迎来了一波大牛市。
2014 年 5 月第二次“国九条”发布
后，很快迎来了牛市。

从 1年周期来看，2004年的那
次，A股在“国九条”发布后的 1年
内，下跌了25%。2014年的那次，A
股在“国九条”发布后的 1年内，上
涨了 109%。从涨跌的比率上来
看，涨跌各占一半。

如果说前两次的“国九条”，主
要针对的是融资端，为了解决当时
企业融资端问题的话，那么本次的

“国九条”，看点之一是在于提升投
资端的价值。A 股过去常被诟病

“融资市”，而本次“国九条”的发
布，可能意味着A股从“融资市”向

“投资市”的彻底转变。
这个转变可能是未来 A 股能

够走出长期震荡并形成牛市的关
键所在。

所以，从过去的经验来推断
“国九条”发布后未来一年的 A 股
走势，可能并不会表现得像大家期
待的那样马上就会迎来超级牛市。

另外，资本市场的特点是既讲
究“共识”又有“反共识”。

从短期来看，第一次“国九条”
发布后的 5个交易日里，上证指数
上涨了 5.56%；第二次“国九条”发
布后的 5个交易日里，上证指数上
涨了0.76%。第一次“国九条”发布
后的第 1个交易日，上证指数上涨
了 2.08%；第二次“国九条”发布后
的第 1个交易日，上证指数上涨了
2.08%。从短期来看，前两次“国九
条”的发布，都对市场形成了明显
的利多效应。

从中期角度来看，第一次“国
九条”发布后的 30个交易日，上证
指数上涨了 6.54%；第二次“国九
条”发布后的 30个交易日，上证指
数上涨了 0.66%。这种涨幅，和大
家所期待的牛市表现，可能还相差
较远。

所以，总结前两次的“国九条”
之后，每次后面都有大牛市，但并
不意味着牛市马上就会开启。

另外，值得注意的是，新“国九
条”发布后，富时 A50 期货不仅没
涨，反而还下跌了。此外，海关总

署披露了最新的出口数据，3月出
口额 2796 亿美元，以美元计价同
比下降7.5%，预期为下降2.1%。

社融也低于预期。一季度社
融增量累计为 12.93 万亿元，比上
年同期少1.61万亿元。其中3月社
融规模增量 4.87万亿，比上一年下
降9.48%。

根据新“国九条”的要求，提升
上市公司质量、应退尽退成为了重
点。这意味着那些绩差股、微盘股
可能面临一定的风险，尤其是那些
无法满足上市要求的公司。过去
炒作小盘股、微盘股、亏损股的风
格可能需要进行调整，因为这类股
票的风险显然增加了。

与此同时，新“国九条”的发布
对大盘蓝筹股利好明显。在强化
上市公司现金分红监管的大趋势
下 ，高 股 息 板 块 可 能 会 持 续 受
益。这意味着投资者可能会更加
关注那些稳定盈利、有良好现金
流并且能够进行稳定分红的大盘
蓝筹股。

面对市场环境的变化，投资者
需要重新评估自己的投资策略，并
紧密关注市场动态。在选择投资
标的时，需要注意避开那些风险较
高的绩差股、微盘股，并更加关注
那些有稳定盈利能力和现金流的
蓝筹股。

总的来说，新“国九条”的发布
对市场产生了一定的影响，投资者
需要根据市场的变化调整自己的
投资策略。关注大盘蓝筹股的投
资机会，并避开那些绩差股和微盘
股的风险是一个明智的选择。

（柴佳宇）

雷克萨斯的加价卖车游戏，又被揪
住了。

不到 1 个月前，海口中升雷克萨斯吓
跑了一个客户——这位客户原本要购买 1
台一台GX550车型，并支付了定金。

GX550并不是一款便宜车型，而是一
款定价区间达到了 77.8万-88.8万的豪华
车型。

对于海口雷克萨斯来说，这是一桩不
错的生意。

尤其是，该客户还表示自己是雷克萨
斯的粉丝。

但这位粉丝客户却被加价售车搞得彻
底绝望。

因为海口中升雷克萨斯要求他再加付
10万元增值服务，否则不能提车。

这件事瞬间冲上热搜。
大家这才知道，雷克萨斯加价售车原

来早已是难以戒除的痼疾了。
后来，市场监管部门介入，这桩闹剧才

算结束。
现在的处理结果是，海口市市场监管

局认定海口中升雷克萨斯汽车销售服务有
限公司存在价格欺诈行为，罚款45万元。

这就叫偷鸡不成蚀把米。
现在可以想象的是，在此次加价卖车

之前，估计海口中升雷克萨斯做了不少类
似的缺德事。

有资料显示，早在 2019 年，海口中
升雷克萨斯曾被质疑涉嫌捆绑礼包加价
销售。

中升集团同样丑闻缠身。
2022年，深圳中升雷克萨斯因虚假宣

传，构成不正当竞争行为，被深圳市场监管
局罚款50万元。

2023 年无锡中升锡东雷克萨斯汽车
因违反《建设项目环境
保护管理条例》，又被无
锡市生态环境局处罚22
万元。

不 仅 仅 是 中 升 集
团，雷克萨斯自己也在
这方面屡教不改。

因为雷克萨斯并不
是第一次因为加价卖车
而受罚，却没有从中吸
取任何教训。

因为雷克萨斯作为
豪华品牌，在中国市场

上一度广泛存在着各种加价售车行为，也
因此被监管机构重罚。

2019年底，国家市场监督管理总局发
布丰田汽车（中国）投资有限公司垄断案件
行政处罚决定书，称由于旗下雷克萨斯品
牌汽车销售存在价格垄断行为，丰田中国
被判以罚款 8761.3万元，并责令其停止违
法行为。

当时丰田中国方面表示接受处罚，并
且已经就出现的相关问题进行了改正。

但海口中升雷克萨斯再次出现加价售
车表明，雷克萨斯此前所说的“改正”只是
一纸空文。

从目前的销量情况看，中国消费者正
在集体远离雷克萨斯这个豪车品牌。

2023年，雷克萨斯在中国市场仅同比
增长 3%（181411 台），远低于其全球销量
32%的增幅。

即便在中国取得了小幅销量增长，也
是“以价换量”的结果。

以雷克萨斯ES为例，经销商给出的终
端优惠最高超过了 6万元，这与前几年动
辄加价两三万的情况形成鲜明对比。

另外，雷克萨斯在中国的质量神话也
开始崩塌。

仅仅是在 2023年，雷克萨斯就进行了
多达七次产品召回，累计涉及车辆高达
20.85万台。

雷克萨斯什么时候才能真正为用户服
务，这是一个事关其是否能在中国市场立
足的重大问题。 （王思思）

个人身价一度超过200亿的前四川
首富肖文革，疑似破产！

肖文革作为实控人的印纪娱乐传
媒股份有限公司，近日正式宣告破产。

印纪传媒在巅峰时期总市值一度
高达500亿元人民币，曾投资出品了《钢
铁侠 3》《建国大业》《长安十二时辰》等
一系列热门影视作品。

肖文革在印纪传媒中曾一度持股
超过70%，身家最高达349亿元。

2015年，肖文革首次上榜福布斯富
豪榜，并以 21亿美元的资产，在全球富
豪排名第894位，被视为“四川首富”。

然而，从资本市场的宠儿到宣告破
产，这样的转变令人震惊。

自 2018 年起，印纪传媒突然“爆
雷”。当年上市公司仅录得营收 3.62亿

元，同比暴跌 83.44%；归母净利润更是
巨亏17.86亿元。

此后，印纪传媒便一落千丈，面临
债务危机、股权冻结、高管离职、业绩巨
亏等一系列困境。

2019 年 11 月 29 日，公司被深圳证
券交易所摘牌。

2024 年 4 月 3 日，北京市第一中级
人民法院正式宣告印纪传媒公司破产。

目前，印纪传媒还有两只违约的债
券“17 印纪娱乐 CP001”“17 印纪娱乐
MTN001”尚未清偿，涉金额合计 8.74
亿元。

截至目前，肖文革因多笔欠债未还
被列入失信被执行人。自2018年后，肖
文革已经未出现在公开场合。

（柴佳宇）

又有无良技校出来坑害学生了。
日前，云南新西南技工学校被曝以不

发毕业证为条件，强制学生进厂“打螺丝”
并克扣学生工资。

据了解，该校学生们在一家名为“东莞
正扬”的电子厂里工作，每天上班 11个小
时，大部分是站班。

厂里给学校的工价是 23 块钱一个小
时，但是学校发给学生每个小时只有14块
钱！

根据一份名为《云南新西南技工学校
学生—结算表》的文件图片，除了工号、姓
名、夜班补贴、应发薪资等具体信息，表格
其中一栏显示学校在组织学生打工方面的

利润，达到了9元每小时。
换句话说，这个无良学校每个小时就

能从学生身上榨出9块钱利润！
这个如此嚣张的学校，到底什么来头？
公开资料显示，云南新西南技工学校

是一所 1999 年创办的全日制民办技工学
校，曾因不符合办学条件，被云南省人力资
源与社会保障厅下文要求摘牌。

对于压榨学生的行为，该校招生办工
作人员表示不知情，并拒绝提供学校相关
办公室及校方领导的联系方式。

而校方律师表示,网上流传的情况并
不属实,并否认“让百名学生实习打螺丝”
的情况。

涉事工厂工作人员则打脸了校方律
师，称的确有一批来自云南新西南技工学
校的学生到其电子厂实习，上了两个多月
的班。

在实习结束后，也确有学生联系其厂，
称其工资有问题。

云南省人力资源和社会保障厅相关业
务处负责人表示，调查工作仍在进行，后续
调查中若发现其他问题，将依法依规处理。

该负责人还表示，对侵害学生权益的
行为采取“零容忍”态度，发现一起，查处一
起，坚决维护学生合法权益，为学生健康成
长营造良好环境。

（王宇豪）

BBA（奔驰宝马奥迪），正在被价格
战打得焦头烂额！

因为“B级轿车整体失守 20万元价
格线”，让这些品牌的好日子彻底终结！

BBA日子难过的原因在于，因为手
里缺乏能满足用户需求的新能源技术，
面对中国品牌的激烈挑战时表现得束
手无策。

在中国市场，B级轿车一直是中产
阶级消费者追求生活品质提升的重要
标志，长期被 BBA，以及一些其他外资
品牌建立的合资公司盘踞，享受了巨大
的品牌溢价，多数车型的定价都在20万
元以上。

但现在中国汽车的突然崛起，20万
元价格线已经成为摆设。

以比亚迪、零跑、长安为代表的中
国车企，推出了类似于比亚迪汉 EV 荣

耀版，零跑 C01 这样空间超大、驾驶体
验绝佳、使用成本超低的越级产品，这
让传统B级车市场的迈腾、帕萨特、凯美
瑞、雅阁，彻底丧失了竞争力！

因为这些车企已经在中国市场横
行霸道多年，积累了庞大的产能，为了
确保生产线不至于空转，不得不通过大
幅降价销售的形式，勉力维持而已！

奔驰宝马奥迪面临的情况也一样。
以前，这些品牌推出的一些车型，

比如奥迪 A3，宝马 1 系等，往往卖 B 级
车的价格，动辄售价超过20万！

但到了现在，就连C级车市场的份
额，BBA都保不住了！

B级车市场的竞争格局正在发生深
刻变化。不过对于消费者而言，更多的
选择和更低的价格无疑是好消息。

（王思思）
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雷克萨斯又玩加价卖车游戏，被重罚45万！

奔驰宝马奥迪奔驰宝马奥迪，，
扛不住中国品牌价格战扛不住中国品牌价格战！！

资本游戏？
四川前首富，宣告破产！

无良技校强制学生进厂打螺丝，还克扣学生工资？

雷克萨斯展台雷克萨斯展台
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